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Abstract (Basic) : DE 19939618 Al 

NOVELTY - The protective cushion has two layers which define 
several chambers (11-14) which can be filled with fluid. A cylindrical 
element (20) in the form of a tube which is separate from the 
occupant -side and body- side layer is located between them in order to 
define a longitudinally extending fluid passage to an upper section of 
the cushion. The cylindrical element has at least one opening in its 
approximate centre to create a fluid connection between the fluid 
passage and chambers . 

USE - The cushion is to provide protection for the head of the 
occupant of the vehicle in the event of a broadside collision or 
overturn . 

ADVANTAGE - Gas can be quickly introduced into the chambers to 
provide better protection. 



DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a front view of a 
first example of the proposed protective cushion, 
chambers (11-14) 
cylindrical element (20) 
pp; 11 DwgNo 1/9 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
@ Es ist ein Schutzpolster oder ein Luftsack fur den Kopf 

eines Fahrzeuginsassen vorgesehen, das Gas in Kam- 

mern gleichzeitig oder mit erwunschten Zeitverzogerun- 

gen unter den Kammern einfuhren kann. Ein Polster um- 

fafSt eine insassenseittge Lage und eine karosseneseitige 

Lage, die ubereinander angeordnet und zusammenge- 

naht sind, urn so freie Kammern zwischen den Lagern zu 

bilden. Ein zylindrtsches Element ist zwischen oberen Afc>- 

schnitten der Lagen angeordnet. Gas, das durch ein ruck- 

wartiges Ende des zylindrischen Elementes geliefert wird, 

wird in die Kammern durch Offnungen und ein vorderes 

Ende des zylindrischen Elementes eingefuhrt. 
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I 

Beschreibung 

Hintergmnd der Erftndung 

Gebiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schuupolsier Rir 
den Kopf eines Fahrzeuginsassen und insbesondere ein Pol- 
ster, das in dem Fall einer Seitenaufpnill- oder Uberschlag- 
situation entiang der Fenster von Seitentiiren aufgeblasen 
werden kann. 

Beschreibung der damit in Verbindung stehenden Technik 

Ein derartiges Schutzpolsier fiir den Kopf eines Fahrzeu- 
ginsassen ist in der intemationaien Pateniveroffentlichung 
W096/26 087. insbesondere Fig. 1 und Fig. 9 der Veroffent- 
lichung, offenbart. Das bekannte Polster hat eine freie 
Slelle. die eine Leitung umfaBt, die sich von dem Ende an 
der Vorderseite eines Fahrzeugs (dem vorderen Ende) zu 
dem Ende an der Ruckseite des Fahrzeugs (dem ruckwani- 
gen Ende) enilang des oberen Randes des Polsters ersireckt. 
Es sind auch mehrere Zellen oder Karnmem vorgesehen, die 
sich von der Leiiung nach unten ersirecken und mil der Lei- 
tung in Verbindung stehen. Zwischen den benachbarien Zel- 
len ist eine insassenseitige Lage (nachstehend manchmai als 
"fahrgastzellenseiiige Lage" bezeichnet) mit einer fahrzeug- 
karosserieseitige Lage (nachstehend manchmai als ''tursei- 
tige Lage" bezeichnet) verbunden. 

GemaB dem in der W096/26 087 offenbarten Polster ist 
die Lciiung durch Verwcbcn der fahrgasizellcnseidgen Lage 
mit der lurseitigcn Lage gcformt. Die somit gebildctc Lei- 
tung ist zur Einfuhrung von Gas in die Zellen nicht ideal. 

Zusammenfassung der Erfindung 



DemgemaB ist cs eine allgemeine Autgabe der Erfindung. 
ein Schutzpolster fiir den Kopt eines Fahrzeuginsassen zu 
schaffen, das die oben beschriebenen Schwierigkeiten ver- 
bessert oder minimiert. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen zu 
schaffen, das ermoglicht, daB Gas in die KaraLmem einge- 
fuhrt werden kann, die auf eine zeitsparende An und Weise 
zwischen den Lagen gebildet sind. 

Es ist eine noch weitere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, ein Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen zu schaffen* das einfach und kostengunstig herzustellen 
ist. 

Eine bevorzugie Ausfuhmngsform der Erfindung, die 
dazu bestimmt ist, zumindest einige der vorhergehenden 
Aufgaben zu erfullen, umfaBt ein Schutzpolster fiir den 
Kopf eines Fahrzeuginsassen mit zwei Lagen. die iiberein- 
ander angeordnet und miteinander verbunden sind, um nieh- 
rere Karnmem zu bilden. die in der Liingsrichtung eines 
Fahrzeugs angeordnet sind. 

Ein Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
gcmaB der vorliegenden Erfindung ist in der Nahe einer 
Ecke zwischen einer Dccken- und einer Seitenfliiche einer 
Fahrzeugkabine angeordnet und ist derart ausgebildet, daB 
cs mit eingefuhrtem Gas enilang der Seitentlache abwaris 
aufgeblasen werden kann. Das Schutzpolster umfaBt eine in- 
sassenseitige Lage und eine karosserieseiuge Lage, die 
ubcreinandcr angeordnet und so zusammengeniilu sind. daB 
zwischen den Lagen mchrcre freie Karnmem gebildet wer- 
den. Es wird Gas in die Kammern eingefuhrt, die in einer 
Langsrichiung des Fahrzeugs angeordnet sind. Das Polster 
besitzt auch einen sich in Langsrichtung erstreckenden Gas- 



durchgang an seinem oberen Abschniti. Der Gasdurchgang 
ist aus einem zylindrischen Element aufgebaut, das getrenni 
von den Lagen vorgesehen ist. Es besteht mindesiens eine 
Offnung an einem ungefahren Miltelpunkt des Gasdurch- 
5 ganges, die ermdglicht, daB Gas von dem zylindrischen Ele- 
ment an die Karnmem des Polsters ubertragen werden kann. 

Bei dem Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen wird zu dem zylindrischen Element geliefertes Gas in 
die Kammern durch ein Ende des zylindrischen Elementes 
10 und/oder durch Offnungen geliefert, die in dem zylindri- 
schen Element ausgebildet sind. Durch Auswahl der Lange 
des zylindrischen Elementes und/oder der Positionen der 
Offnung kann Gas von gewuoschien Positionen in die ge- 
wunschten Kammern eingefuhrt werden. 
15 Das zylindrische Element kann aus einer Gewebelage 
oder einem Rohr ausgebildet sein. das aus einem Melall 
oder einem Kunstharz aufgebaui ist. In den Fallen, in denen 
das zylindrische Element aus einer Lage aufgebaut ist. ist 
die Lage, die das zylindrische Element bildet (nachstehend 
20 manchmai als "ZylinderelemenUage" bezeichnet), die fahr- 
gastzellenseiiige Lage und die tureeidge Lage mit Gam zu- 
sammengenaht. Das Niihen dient vorzugsweise sowohl der 
Bildung des zylindrischen Elementes als auch dem Zusam- 
mennahen der fahrgastzellenseitigen Lage und der turseiti- 
25 gen Lage, wodurch die bei der Herstellung des Polsters er- 
forderlichen Arbeilsstunden verminderl werden. 

GemiiB der vorliegenden Erfindung kann der obere Ab- 
schnitt des Polsters, an dem die Zylinderelemenilage, die 
fahrgastzellenseiiige Lage und die tUrseidge Lage zusam- 
30 mengeniiht sind, mit kleinen Lochem versehen sein, durch 
die Bolzcn oder Nietcn cingcsctzt werden, um das Polster an 
der Fahrzcugkarosserie zu befestigen. In diescm Fall wird 
die Kraft, die an das Zylinderelement angelegt wird, direkt 
an die Fahrzcugkarosserie ubertragen. 
35 GemaB der voriiegenden Erfindung kann das Schutzpol- 
ster femer eine Naht in dem von der Offnung in der GasfluB- 
richtung unterstromigen Abschniit des Zylinderelementes 
umfassen. Diese Nahi schlieBt oder begrenzt die Quer- 
schnittsflache des Gasdurchganges in dem ZylinderelemenL 
40 Vorzugsweise wird, wenn der Gasdruck in dem Zylinderele- 
ment einen vorbestinunten Wert erreicht oder ubcrschreitet, 
die Querschnittsflache des Gasdurchganges infolge' eines 
Bruches der Naht vergroBert. 



45 



Zeichnungskurzbeschreibung 



Die begleitenden Zeichnungen, die einen Teil der Be- 
schreibung bilden, veranschaulichen gegenwartig bevor- 
zugie Ausfuhrungsformen der Erfindung und dienen zusam- 
50 men mit der obigen allgemeinen Beschreibung und der fol- 
gcnden detailliertcn Beschreibung dazu, die Prinzipien der 
Erfindung zu erlautem. 

Fig. 1 ist eine Vorderansicht eines Schutzpolsters 1 ge- 
maB einer ersten Ausfiihrungsform der Erfindung. 
55 Fig. 2(a) bis 2(i) sind Schnittansichten endang der jewci- 
ligen Linien Ha-na bis m-IIi von Fig. 1. Fig. 2(j) bis 2(m) 
sind Schnittansichten, die das Polster in dem aufgeblasenen 
Zustand zeigen. 

Fig. 3 ist eine Schnitlansichi. die das aufgeblasene Polster 
60 1 endang der Linie m-IEL von Fij;. I zeigt. 

Fig. 4 ist eine Schnittansichl. die das aufgeblasene Polster 
1 endang einer Linie IV-IV von Fig. I zeigt. 

Fig. 5 ist eine perspeklivische Ansichi eines Zylinderele- 
mentes 20. 

65 Fig. 6 ist cine Vorderansicht oines Polsters lA gemiiB oi- 
ner zweiten Ausruhrungsform der Erfindung. 

Fig. 7(a) ist cine Vorderansicht eines Polsters IB gemiiJi 
einer dritten Ausfiihrungsform der Erfindung und Fig. 1(h) 
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isi cine icilwcisc vergroBcrte Ansicht von Hj;. 7(a). 

Fig. 8(a) ist eine perspckiivischc Ansichi cines Zylindcr- 
elemcmcs 40 und Fig. 8(b) isicinc Schniuansichtenilang oi- 
ner Linie Vmb-Vmb von Fig. 8(a). 

Fig. 9 isi eine perspckiivischc Ansichi cincs Zylindcrele- 
menies 40A. 

Detaillierte Beschreibung der bevorzugten Ausfuhmngsfor- 
men 

10 

In den Fig. 1-5 ist ein Schuupolster oder Luflsack 1 fur 
den Kopf eincs Fahrzeuginsasscn gemiiB einer ersien Aus- 
fuhrungsfonn der Erfindung gezeigi. 

Dieses Polster 1 umfaBt eine insassenseiiige Lage oder 
fahrgastzellenseitige Lage 2 und eine karosserieseitige Lage I5 
oder liirseidge Lage 3, die ubereinandcr angeordnei und zu- 
saminengeniiht sind (Bezugszeichen 4 bis 9 zeigen Sliche), 
urn so freie Kanimem (nachsiehcnd nur als "Kammem" be- 
zeichnet) 11 bis 14 zwischcn den Lagen 2 und 3 zu definie- 
ren. 

Die Naht 4 ersureckl sich enilang der unteren Rander der 
Lagen 2. 3 von dem vordercn Ende IF zu dem rvickwartigen 
Ende LR des Polsters 1. Die Naht 4 ist in der Niihe des riick- 
wiinigen Endes IR in eine U-formige Form weg von den un- 
teren Randem der Lagen 2, 3 gekriinuni, wodurch eine liing- 25 
liche Kainmer 10 zwischen den Niihten 5 und 4 gebildet 
wird. 

Die Naht 5 erslrecki sich enilang der oberen Rander der 
Lagen 2, 3 und erstreckt sich in der Niihe des vorderen En- 
des IF weg von dem oberen Rand abwiirts, um so mit der 30 
Naht 4 zusammenzuirefTcn. 

Die Naht 6 naht die Lagen 2, 3 in der Niihe eines sich in 
Langsrichtung erstreckenden Mittelabschnittes des Polsters 
1 zusammen. Der Hauptteii der Naht 6 ersu-eckt sich in der 
Langsrichtung in der vertikalen Mitte des Polsters 1 und 35 
beide Endabschnitte der Naht 6 erstrecken sich in der Verti- 
kakichtung, um mit der Naht 4 zusammenzutretfen. Die 
Naht 6 trennt die Kammem 11, 12 voneinander. Die Kam- 
nnem 11, 12 stehen an ihren oberen Abschnicten miieinander 
in Verbindung. 

Die Naht 7 naht die Lagen 2, 3 an annahemd dem Zen- 
tnim der Kanuner 11 zusammen, um zu verhindem, daB die 
Dicke der Kammer 11 (der maximale Abstand zwischen den 
Lagen 2, 3) einen vorbesdnunten Bereich uberschreitet. 

Die Niihte 8. 9 ersurecken sich in der Vertikaliichtung, um 45 
Kammem 12» 13, 14 voneinander zu trcnnen. Die Kammem 
12, 13. 14 stehen an ihrcn oberen Abschnitten und ihrcn un- 
teren Abschnitlen miteinander in Verbindung. 

Ein zylindrisches Element 20 ist zwischen den oberen 
Abschnitten der Lagen 2. 3 angcordnet. Das zylindrische 50 
Element 20 umfaBt eine lange bandaruge Lage 20S, die in 
Langsrichtung gefaitet und zwischen den oberen Abschnit- 
ten der Lagen 2, 3 angcordnet ist. so dafi der gcfaltcte Ab- 
schniti an einer unteren Seite des Polsters 1 posiuoniert ist. 

Die Lage 20S ist mil den Lagen 2, 3 durch eine Naht 5 zu- 55 
sammengenahu um so das zylindrische Element 20 zu bil- 
den. 

Das zylindrische Element 20 wcist ein ruckwartiges Ende 
21 an annahemd der gleichen Position wie das riickwanige 
Ende IR des Polsters 1 und ein olTcnes vorderes Ende 24 an 60 
einer Position oberhalb der Kammer 13 auf. Eine OtTnung 

22, die der Kammer U ge genii her liege, und eine Otfnung 

23, die der Kanuner 12 gegenuberliegt. sind an einem unge- 
tahrcn Mittelpunktdcs zylindrisch.on Elcmcntes 20 gcfoniit. 
Eine Aurblaseinrichtung ist mil vlcm riickwartigen Ende 21 (^S 
des y.ylindrischcn Cle memos 20 verb under.. 

Bci dieser A us fiih rungs term sind die in dem zylindri- 
schcn Element gcformten OtTnungcn so ausgebildet, daB. je 



6L8 A I 

4 

nahcr die OtTnungcn an der Autblaseinrichiung licgcn. die 
Offnungen um so klcincr sind, wodurch cine glcichc (Jaslie- 
fcrung an die Kammem 11 bis 14 cnrcichi wL'd. 

Die Lagen 2, 3 und die Lage 20S des zylindrischcn Ele- 
mentes 20 sind jewcils mit mehrcren Vorspriingen 30 verse- 
hen, die von dem Polster I aufwans vorragen. Diese Vbr- 
spriinge 30 weisen kleine darin ausgebildete Locher 31 auf. 
Das Polster I ist an der Fahrzeugkarosserie durch Hinsetzen 
von BoLzcn oder Nieten durch diese kleinen Locher 31 befe- 
sdgt. Ein StoB, der auftriiL, wenn das zylindrische Element 
20 aufgeblascn wird, wird durch die Bolzen oder Nieten und 
nicht uberdie Lagen 2, 3 an die Fahrzeugkarosserie iibertra- 
gen. Die ertbrderlichc Fesdgkeit der Lagen 2, 3 ist daher 
vermindert. 

Beispielsweise isi das Polster 1 so angcordnet. daB das 
ri3ckwardge Ende IR an einer C-SUule des Fahrzeugs und 
das vordere Ende IF an einer A-Siiule des Fahrzeugs angc- 
ordnet ist. Das Polster I ist endang einer Dachseiienschiene 
gefaitet und angcordnet. Wie oben beschrieben ist, ist die 
Aufblaseinrichiung mit (Jem ojckwanigen Ende 21 des zy- 
lindrischcn Elementes 20 verbunden. 

Das gefaliete Polster I ist durch eine Abdeckung abge- 
deckt. Die Abdeckung ist so aufgebaut, daC sie in die Ka- 
bine aufreiBen oder offnen kann. wenn das Polster 1 aufge- 
blascn wird. Die Abdeckung kann ausschlieBlich dem 
Schuizpolster dienen oder kann eine Innenausstattung des 
Fahrzeugs sein. 

Wenn das Fahrzeug in eine Seitenkotlision oder einen 
Uberschlag verwickelt ist, wird die Aufblaseinrichiung be- 
tiitigt, so daB Gas durch das ruckwiirdge Ende 21 in das zy- 
lindrische Element 20 stromt. Das Gas stromt inncrhalb des 
zylindrischcn Elementes 20 und tritt durch die Otfnungen 
22, 23 teilweise in die Kammern 11, 12 ein. um so die Kam- 
mem 11, 12 aut^ublasen. Das Gas uitt durch das vordere 
Ende 24 des zylindrischcn Elementes 20 teiiweise in die 
Kammem 13. 14 ein. um so die Kammem 13, 14 aufeubla- 
sen. Die aufgeblasene Kammer U dehnt sich auf der Seite 
des Kopfes eines auf einem Rucksitz sitzenden Insassen aus 
und die aufgeblasenen Kammem 12, 13, 14 dehnen sich auf 
der Seile des Kopfes eines auf einem Vordersitz sitzenden 
Insassen aus. 

In dem Polster 1 ist das zylindrische Element 20 so vorge- 
sehen, daB Gas durch die Offnungen 22. 23 und das vordere 
Ende 24 des zylindrischen Elementes 20 in die Kammern 11 
bis 14 gemaB eines vorbesdmmten Weges ausstromt. Somit 
werden die Kammem 11 bis 14 im wesentlichen gleichzeiug 
aufgeblascn. 

Die Fig. 6, 7(a), 7(b) sind Vorderansichten der Polster lA, 
IB gemaB einer zweiten bzw. dritten Ausfiihrungsform. In 
den Fig. 6, 7(a). 7(b) sind zylindrische Elemenie 20A, 20B 
im durchsichtigen Zustand gezeigt. Jeder ruck^^'arugc Ab- 
schnitt der Polster lA, IB wcist eine horizontale obere Seite 
und cine schrage unterc Seite aut". 

In Fig. 6 ist ein vorderes Ende 24 des zylindrischcn Ele- 
mentes 20A in der Kammer 14 posidohiert. Das zylindri- 
sche Element 20A ist mit einer Offnung 25 versehen. die zu 
der Kammer 13 weist. In Fig. 7 ist ein vorderes Ende 24 des 
zylindrischen Elementes 2bB an den Randem der Lagen 2, 3 
posidonicn. Das zylindrische Element 20B ist mit Offnun- 
gen 25, 26 versehen, die zu den jeweiligen Kammem 13. 14 
weisen. Der verbleibende Aulbau der in den Fig. 6, 7(a). 
7(b) gezeigten Polster ist glcich demjenigen des in den Fig. 
1 bis 5 gezeiL;ien Polsters. 

In dem Polster I A stromt Gas von der Aufblaseinrichiung 
durch die Otfnungen 22, 23, -5 und das vordere Ende 24 des 
zylindrischen Elementes aus. um so die Kammem 11 bis 14 
aufzublasen. liei dem Polster IB stromt Gas von der Auf- 
blaseinrichiung durch die Offnungen 22. 23. 25, 26 aus. um 
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so die Kajiuncrn 11 bis 14 aufzublascn. Bci beiden Polstem 
lA, IB wird Gas zu den Kammem 11 bis 14 gemaB eines 
vorbesdmmten Wegcs geliefen. Auch werden. bei beiden 
Polstem lA, IB die Kammem 11 bis 14 in im wescndichen 
der gleichen Zeii aufgeblasen. ^ 

Die Fig. 8(a), 8(b). 9 zeigen zylindrische Elemente 40, 
40A. die das Aufblasen der Kammem 11 bis 14 mit gewis- 
sen Zeitverzogerungen emitdglichen. Jedes zylindrische Ele- 
ment 40, 40A umfaBt eine Lage 40S, die in Langsrichtung in 
zwei Halblagen gefaitet ist Ein oberer Abschnitt der gefal- lo 
telen Lage 40S isl mit den Lagen 2, 3 durch die Naht 5 zu- 
sammengenaht, um so das zylindrische Element 40. 40A zu 
bilden. Jedes zylindrische Element 40, 40A weist eine Off- 
nung 41. durch die Gas ausstromen kann, an einer ungefah- 
ren Milte in Langsrichtung des zylindrischen Elementes auf. 13 
Jedes zylindrische Element 40, 40A ist mit Nahien 42, d. h. 
einem Begrenzungs- oder VerschluBelemenU versehen, die 
unterstromig von der Offhung 41 zerbrochen werden kon- 
nen. In Fig. 8(a) erstrecken sich die Nahte 42 von dem obe- 
ren Rand zudemunteren Rand des zylindrischen Elementes 20 
40, wobei der Durchgang innerhalb des zylindrischen Ele- 
mentes 40 voUsiandig geschlossen wird. In einem anderen 
Fall schlieBen in dem zylindrischen Element 40A die Nahte 
42 nur eine obere Hiillie des Durchganges innerhalb des zy- 
lindrischen Elementes 40A. ^ 

Wenn Gas in das zylindrische Element 40, 40A eingefuhrt 
wird. stromt das Gas durch die Otfnung 41 aus. Wenn der 
Gasdruck an der oberstromigen Seite der Nahte 42 einen 
vorbesdmmten Wert uberschreitet und die nachfolgende 
Last auf die Nahte 42 bewirkt, daB die Dehnung der Nahte 30 
42 groScr ais die Dehnfesugkeit des Games wird, wird das 
Gam der Nahte 42 gebrocben, so daB eine groBe Gasmenge 
sux)mabwans der Nahte 42 sirdmt. 

Wie oben erwahni wurde, konnen die Nahte 42 das ge- 
staffelte Aufblasen untcr den Kammem erreichen. Die 35 
Nahte 42 konnen so ausgebildet sein. daB eine groBere Gas- 
menge in cine groBere Kaimner eingefuhrt wird, wahrend 
eine kleinere Gasmenge in eine kleinere Kammer eingefiihrt 
wird. 

Die Nahte 42. die einen Teil des Durchgangs innerhalb 40 
des zylindrischen Elementes schlieBen. wie in Fig. 9 gezeigt 
ist. miissen nicht gebrochen werden. In diesem Fall funktio- 
nieren die Nahte 42 ais eine Begrenzung in dem Durchgang 
des zylindrischen Elementes bis zum Ende des Aufblasens 
des PoLsiers. '^^ 

Obwohl das zylindrische Element bei den obigen Ausfuh- 
ningsformen ais eine Lage ausgebildet ist, kann das zylin- 
drische Element ais ein Rohr ausgebildet sein. das aus Me- 
tall Oder einem Kunstharz gefcrtigt ist. Wenn das Rohr oder 
der Schlauch aus einem Kunstharz gefertigt ist. konnte die- 50 
scs flexibcl sein; es konnie ein Gumxxvischlauch sein. Der 
Begriff zyiindrisch umfaBt ein Element, das einen ellipu- 
schen oder im wesendlchen ellipdschen Querscbnitt auf- 
weisL 

Obwohl die bevorzugte Austuhrungsfbrm des VerschluB- 55 
Oder Begrenzungselementes die Naht 42 ist, kann das Ver- 
schluB- Oder Begrenzungselement auch ein Haftstoff sein. 

Obwohl das Polster bei den obigen Ausfiihrungsformen 
die Liinge von der A-Siiule zu der C-Saule aufweist, kann 
sich das Polster von der A-Siiule zu der B-Saule oder von 60 
der B-Siiulc zu der C-Siiuie ersUrecken. Der GaseinlaB des 
zylindrischen Elementes kann an seinem vorderen Ende 
Oder an einem Miitelabschnitt des zylindrischen Elementes 
posiiionicrt sein. 

Wie oben bcixhrieben wurdc, kann gemaB der vorliegen- 65 
den Ernndung Gas an Kammem eines SchuLzpolsicrs fOr 
den ICopf eines Fahrzeuginsassen gleichzeiug oder mit er- 
wunscluen Zciivcr26gcmngen unter den Kammem geliefen 



werden. 

Zusammenfassend ist ein Schutzpolster oder ein Luftsack 
fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen vorgesehen, das Gas in 
Kammem gleichzeitig oder mit erwunschien Zeitverzoge- 
rungen unter den Kammem einflihren kann. Ein Polster um- 
faBt eine insassenseidge Lage und eine karosserieseiuge 
Lage. die iibereinander angeordnet und zusafnmengenaht 
sind/um so freie Kammem zwischen den Lagen zu bilden. 
Ein zylindrisches Element ist zwischen oberen Abschnitten 
der Lagen angeordnet. Gas. das durch ein rOckwiiriiges 
Ende des zylindrischen Elementes geliefert wird, wird in die 
Kammem durch Offnungen und ein vorderes Ende des zy- 
lindrischen Elementes eingefuhrt 



Patentanspriiche 

1. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 

mit: 

einer insassenseidgen Lage und einer karosserieseid- 
gen Lage, die ubereinander angeordnet und zusammen- 
geoaht sind, um so mehrere Kammem zu de&nieren, 
die mit Fluid befUUt werden konnen; und 
einem zylindrischen Element, das getrennt von der in- 
sassenseiligcn Lage und der karcsscrieseiiigen Lage 
und zwischen diesen vorgesehen ist, um einen sich in 
Langsrichtung erstreckenden Ruiddurchgang an einem 
oberen Abschnitt des Polsters zu definieren, 
wobei die Kaimnem in der Langsrichtung des Fahr- 
zeugs angeordnet sind, und . 
wobei das zylindrische Element zumindest eine Off- 
nung an einer ungefahren Mitte des zylindrischen Ele- 
mentes aufweist, um eine Ruidverbindung zwischen 
dem Fluiddurchgang und den Kammem zu schaffcn. 

2. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1, wobei das zylindrische Element eine 
bandformige Lage umfaBt. 

3. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1. wobei das zylindrische Element, die 
insassenseidge Lage und die karosserieseiuge Lage mit 
einem gemeinsamen Gam zusammengenaht sind. 

4. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspmch 1, wobei das zylindrische Element, die 
insassenseidge Lage und die karosserieseitige Lage an 
einem' oberen Abschnitt des Schutzpolsters iibereinan- 
der angeordnet sind. 

5. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1. femer mit mehrcren Vorspriiogen, 
die sich gewohnlich von dem zylindrischen Element, 
der insassenseidgen Lage und der karossericseidgen 
Lage erstrecken. 

6. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 5. femer mit mehreren Lochera in den 
Vorspriingen zur Befesdgung des Schutzpolsters an der 
Fahrzeugkarosserie. 

7. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1, femer mit einem VerschluBelement 
in dem zylindrischen Element unterstromig der zumin- 
dest einen Offhung. wobei das VerschluBelement eine 
Querschnittsflache des zylindrischen Elementes 
schlieBt. 

8. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 7, wobei, wenn ein Gasdruck in dem 
zylindrischen Element einen vorbestimmien Wert er- 
reicht, das VerschluBelement bricht. 

9. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 7. wobei das VerschluBelement eine 
Naht umfaBt. 

10. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
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sen nach Anspruch 7, wobei das VcnchluBclcment ci- 
nen Haftstoff umfaBL 

11. Schutzpolsier fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nach Anspruch 1, femer mit einem Begrenzungs- 
element in dem zylindrischen Element untcrstromig 5 
der zumindesi einen Offhung, wobei das Begrenzungs- 
elemenc die Querschnittsflache des zylindrischen Ele- 
mentes verringert. 

12. Schuizpolster fur den Kopf eines Fahaeuginsas- 
sen nach Anspruch 11, wobei das Begrcnzungselement 10 
den Durchgang des zylindrischen Elementes zumindest 
bis zum Ende des Aufblasens des Polsiers begrenzt. 

13. Schutzpolsier fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
seo nach Anspruch 11, wobei das Begrcnzungselement 
eine Naht umfafit is 

14. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
see nach Anspruch I, wobei das zylindrische Element 
ein Rohr ist. 

15. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nach Anspruch 14, wobei das Rohr ein Metall um- 20 
faBt. 

16. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nach Anspruch 14, wobei das Rohr ein Kunstharz 
umfaBt. 

17. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsas- 25 
sen nach Anspruch 16. wobei das Rohr flexibel ist. 

18. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nach Anspruch 17, wobei das flexible Rohr ein 
Gummirohr umfaBt. 

. 30 
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